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Polo.

Ab Modelljahr 1982.

Konstruktion und Funktion.
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Der neue Polo.

Der neue Polo ist ein Stellheck-Kompaki-Fahrzeug

mit varlablem Gepackraum,

Sein neues Styling und sein verbessertes Raumangebot

sollen ein breites Spakirum an individuellen Kiuferwlnschen erflllen,

Das selt Jahren bew&hrle Fahrwerk wurde vom bisherigen Pola ubemommen,
jedach allen modernen, technischen Anfarderungen angepaft.

Anstelle des bisherigen 0,7 I-Molars mit 29 k'W/&0 PS5

wird ein neuer 1,05 |-Motor ebenfalls mit 29 kW/40 PS5 angeboten,
AuBerdem warden noch die berells bekannten Motoren gelieferi:

= 1,1 |=botor mit 37 k'W/50 P5 und
- 1,3 |-Molor mit &4 k'W/560 P35

Fahrzeuge der "Formel E* sind mit dem hechverdichleten 1,1 |-Motor ausgeristet,
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Inhalt

1,05 1-Motor
Gemischvorwarmung
Vergaser 31 PIC-7

Last- und drehzahlabhingige Unterdruck-
Spatverstellung

4 Gang-Schaltgetriebe 084
Schaltbetitigung

Fahrwerk

Karosserie
Sicherungshalter und Relais

Die genauen Reparatur- und Einstellanweisungen finden Sie
im neuen Reparaturleitiaden “Polo/Derby™ ab Modelljahr 1282
in den enisprechenden Reparalurgruppen.




Die Basis des 1,05 |-Motors |sl der bisherige 0,7 |=-Molor,

Dar Hubraum wurde unler Beibehaltung der Leistung vergréfert.

Das ergibl einan glnstigeren Verlaul des Drehmoments

und bietel daher die Maglichkeit einer verbrauchsglnstigeren Fahrweise,
Kannzeichnend 1br diesen neuen Motor st die hohe Verdichiung

und die last= und drehzahlabhdngige Unterdruck=spdtversiallung.

Trolz der hohen Verdichtung kann dieser Motor

mit Mormalbenzin betrleben werden,

Das wurde durch das Verlegen des Brennraumes

in den Koben (Heron=-Brennraum) emeichl.

Motor-Daten

Lelstung: 27 kW bel 5300/min
Drehmameant: 74 Nm bai 2700,/min
Hubraum: 1043 em”

Bohrung,/Hub: 75/59 mm
Verdichlung: 9,5
Kraftstalf: Mormal 91 ROZ



Bauteilunterschiede zum 0.9 I-Motor

Nockenwelle

Ein- und AuslaBveniile haben gednderte Sleuerzeiten,
Als Kennzeichnung dient eine beidseitig abgeflachte
ringférmige Wulsi

zwischen dem Eln- und AuslaBnocken des 3, Zylinders,

Zylinderkopf

Der Brennraum isl bis aufl die Kerzennische

in den Kolben verlegl worden.

Dadurch entstehen keine Verbrennungsnester,
die zur klapfenden Verbrennung flhren.

Die Ventilschifte sind um ca. & mm verdinger
und mit 3 Rillen flr die Kegelstlcke versehen worden.
Sie sorgen fir eine bessere Drehfdhigkeit der Ventile.

Kolben

Der Kolbenboden hat einen Heron-Brennraum

mil eingegossenen Venliltaschen.

Die Ventillaschen sind flr den Frelgang der Ventile
in OT-Lage erforderich.

Ein Zahn Versalz am Mockenwellenrad

bedeutel eine Beschiadigung der Ventile

bzw. des Kolbenbodens.

Zylinderblock

Emnheillsblock Ilr Motoren mil 1,05 und 1,3 I-Hubraum,
Zur Einengung der Verdichiungstoleranzen

werden folgende Bauteile mit engeren Toleranzen
gefertigl:

- Zylinderblock (Blockhihe)

- Kurbelwelle (Kurbelradius)

= Pleuel [(Linge)

= Kolben (Kompressionshahe und Brennraumyolumen)
= Zylinderkopf (Brennraumyvolumen)




Die Gemlschvorwdrmung erfolgl beim 1,05 |-Motor
durch einen eleklrisch beheizten Saugrohrvorwirmer (genannt igel)
und durch ein Kdhimitlel beheizies Saugrohr,
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elekbrisch bahaizter
Sougrohrvorwbrmar

Kiakimillel bahsiztas
Sougrohe
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Durch die sekundenschnelle Erwdrmung des Saugrohrvorwarmers,
nach dem Einschalten der Zindung,

erfolgt sofort eine gute Gemischaufbereitung.

Das bedeutel, gule Kalllaufeigenschafien des Motlors

und Kraftstolfersparnis im Kurzstreckenbetrieb.

Im normalen Fahrbetrieb erfolgl die Saugrohrbeheizung
durch das erwiirmte Klhimittel des Motors,

Durch die stindige Saugrohrbeheizung

gibt es keine Kondensatbildung bei der Gemischaufbereitung
und daher glinstigere Abgaswerte in allen Betriabszusianden.



So funktioniert es

Belm Einschalten der £0ndung

erfolgl die Stromzufuhr fUr die Halblelter-Heizelemenle

dber den Kontakiring Im Saugrohrvorwidrmer.

Durch dle hohe Stromaufnahme

ariclgl soforl eine schnelle Erwdrmung der Halbleller=-Heizelemeniea
und damil eine Uberlragung der Warme auf den Igel

Der zerslidubte Kraftstof! wird volistandig verdampft.

Ein Thermoschalter in der Klhimittel-Zulaufleitung

schaltel bel 55°C das Relais [0r den Saugrohrvorwarmer aus,
Dadurch wird die Stromzufuhr unterbrochen.

Das erwérmte Kihimittel vom Motor

sirémt Gber den Temperaturregler am Zylinderkopl
in das Saugrohr.

Dadurch wird der Saugrohrboden dauemd beheizt.



Der bewidhrle Vergaser 31 PIC wurde geringfugig modifiziert.
Er trdgl jetzl die Bezelchnung -7.

ZusalE- Hurvenschelbe mit
KroftstofffLufdise Durehloulraibe
Drowselkloppen=
schiolter

Das 15t neu

Die Durchlaulraste I0r den Thermoachoke wurde vam Slarterzug
an die Kurvenscheibe des Vergasers verlegl.
Damit wurde die Einstellung des Starterzuges vereinfacht.

Der Drosselklappenschaller unter dem Schwimmergehduse
sleuart das Umschaltventil fir die Unterdruck-Spatverstellung.
Er wird vom Pumpengestinge des Vergasers beliligl.

Bei Fahrzeugen der "Formel E" ist die Zusatz-Kraftstoff /Lultdise
wvarn an der Schwimmerkammer angeordnal.
Sie wirkt beim Abbremsen des Fahrzeugs leeraufstabilisierend.
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Droazelkloppen- Pumpangpastdngs
sehaller

Zusolz-
Kraftstoff fLufidlise

So funktioniert es

Thermochoke

Mach dem Anspringen des Molors wird
der Starterzug soweit hineingeschoben,
bis die federbelastete Kunsistofirolle in
die Raste der Kurvenscheibe greifi.
Dadurch wird ein Mindest-Offnungs-
spall der Lulklappe von der Kurven-
scheibe garantiert, Der Motor lduft
durch,

Drosselklappenschalter

Beim Batitigen der Drumlkllppquﬁlrd
bel elnem Offnungswinkel von 60 der
Drosselklappenschalter mit dem Pum-
pengeslange eingeschallet,

Die Einstellung des Offnungswinkels
erfolgt am Drosselklappenschalter,

Zusatz-Kraftstoff/Luftdiise

Eeim Abbremsen des Fahrzeugs sleigl
infolge der aufiretenden Fliehkrdfte der
Kraltstofisplegel vamn in der Schwim-
mefkammer an und fAll hinten ab, Da-
durch wirde das Leerlaufgemisch so
stark abgemagerl, daf der Motor ste-
hen bleiben kann, Uber die vorn ange-
ordnele Zusatz-Kraftstoff /Lultdlse er-
hilt das Leesdaufsystem [etzt eine
ausreichande Gemischversorgung.



Mit der last- und drehzahlabhéingigen Unlerdruck-Spatverstellung
wird zur Vermeldung von Molorklingeln
der Zindzellpunkt um ca. 10 zurdckgenommen,

Das 1st neu

Cie Steuerung des Unterdruckes flr die Spétdose

erfolgt mit einem Umschaltventil.

Das Umschaltventil wird vom Drosselklappenschaller

und vom elekironischen Drehzahlschaller ein- oder ausgeschaltel,

Der elektronische Drehzahlschalter ist mit elnem Adapter

links unler der Schalttalel eingebaul.

Cer Unterdruckbehdlter und das Rickschlagventll sind deshalh erforderdich,
damit immer ein Mindestunterdruck von 0,2 bar

far die volle Verstellung vorhanden Ist.
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So funktioniert es

Bei ginem Offnungswinkel der Drosselklappe von &0°
schiiefen die Kontakte im Drosselklappenschalter.

Bei einer Motordrehzahl unter 3600,/ min

sind auch die Konlakle im Drehzahlschalter geschlossen.
Dabel flleBt ein Strom durch die Magnelspule.

Der Magnetkemn des Umschallventils wird angezogen.
Dadurch wird der Unterdruck zur Spatdose freigegeben
und der Zindzeilpunkt von der Membran

in Richiung “spil" verstelit.

Bei einem Offnungswinkel der Drosselklappe unter 60°

bzw. einer Motordrehzahl dber 3600,/ min

sind die Kontakle dar Schalter gedfinel.

Der Stramkreis st unterbrochen

und der Unterdruck zur Spildose gespermri.

Gleichzeilig wird die Spatdose Ober das Umschaltventil bellttet,
Die Membran bewegt sich zurlck In die Ausgangsstellung.
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Das 4§ Gang-3challgelriebe 084 wurde vom bisherigen Polo dbermommen.
in Fahrzeuge der "Formel E” ist das gleiche Getriebe
in 3+E Auslihrung eingebaut,

Das ist neu

Die beiden Flanschwallén haben je einean Zenlrfierbund arhalten.
Diese MaBnahme dient zur besseren Zentrierung

der Gleichlaufgelenke

und trégt damit zur Stabilisierung der Lenkung bel.

Die 3+E Gelriebe sind mit einem Schalter

tir die Schalt- und Verbrauchsanzeige ausgeristel.
Dieser Schaller wird uber einen 3tift

won der Schaltstange des 3. und E-Ganges betatigt,
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Die Schaltbetétigung wurde vom Golf mit dem Schallgetriebe 0BY4
Ubernommen.

Alckloufrad

Schiebemiuffe fur
A und &. Gong

Schimbeamuffe fiir
1. und 2, Gong

Das ist neu

Der Innenschalthebel des Getriebes
wird Uber einen Winkelfinger von der Schaltstange betatigt,

Diese MafGnahme dient zur Verminderung der Gerduschibertragung
in den Fahrgastraums,

s

Die Einstellung der Schallbetitigung

erlolgt an der Klemmschelle des Winkalfingers.
Dazu mul dle Lehre 3069

in das Schaltgehduse eingeselzt werden

und das Getriebe in Leerlaufstellung stehen.
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Inmenschalthebal

Scholtfinger
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Das Fahrwerk des neuen Peolo wurde vom bisherigen Polo (bermommen,

Das 15t neu

. Die Feder- und Dampferabstimmung an der Vorderachse
wurde wegen des héheren Leergewichts neu angepaft.
Ja nach Modell und Ausstaltung sind unterschiedliche Federn
gingabaut. :

. Dar Bremssalitel und dle 10 mm slarke Bremsscheibe
wurden vom Goll Gbernommen.
Dadurch wurde der Flansch fdr die Bremssatlelbelestigung
am Radlagergehduse gednderi.
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Dle Feder- und Ddmpferabstimmung an der Hinlerachse
wurde wegen das hoheren Leergewichis ebenfalls angepait.

Die Hinterradbremse wurde vom Golf Gbermammen.

Sie hal gine aulomatische Machsiellung.

Zum Einstellen der Handbremse mulb der Handbramshebal
nur noch 2 Zihne angezogen werden,

weil die ersten 2 Z8hne am Segment entfallen sind.
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Die Karosserie st sine Ganzstahl-Sicherheilskarosserie,
Sig erfGlf alle zur Zeit gellenden europdischen Sicherheitsvorschriften

Folgende Bautelle sind an der Karosserie verschraubls

= Kotfligel varn

= Molormaumdeckel
= Tlren

= Heckklappe

Die hinteran Kaotfllgel sind in die Seitanteile integrieri.
Ersatzteile gibt es als Baugruppen, Einzalteile und Abschnittsteile.
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Cie Karosserle hal durch singeschweldte Lings- und Querprofile

gine sehr verdormungsstelfe Fahrgasizelle.

Front- und Heckpartie sind als energleverzenrende Konstruktion ausgelegt.
Kraftige Sitzverankerungen fOr die Vordersitze

verhindern ein Herausrel@en der Sitze bel einem Unfall

Dle Sleherhelts=Lenksdule ist Ober eln Deformations=Elemeant

mit der Karosserie verbunden.

Grofie Fensterflichen gewdhrieislen eine verkehrssichere Rundumsicht.
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Der Sleherungshalter und die Relais sind wie baim bisherigen Pole
getrennt angeordnel.

Sehallbalellailungisl Fang

Entlosturgsrelols
fir ¥ -HKontokl

Warnblinkrelals

Sicharungsholtar

Der Sicherungshalter ist links im Wasserkaslen eingebaul.

Die Relals sind mit Adapltem links unter der Schaltiafel angeordnel,

Das Relais fir Nebelscheinwerer bzw, [ir die Scheinwerlerwaschanlage
ist jeweils mit einem Adapler am Sicherungshalter befestigt.

Der Leitungsstrang vom links und vorn rechis

ist mit je einem Tremwandstecker an den Schalttafellefungsstrang
angeschlossen,
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Felals fiar
Mebalschaimserfor

Adaptar Tir
Zusaotzralals

Stackvarbindung zwdlffach
fir Leltungsstrang hinten

Relaks fir
Heckschaiben—
Wisch=Waschanriogs
Relaks fiir

‘Waosch-\Wisch-

I erval loutocmialik

Leltungsstrang Laitungiztsang
worn rechis worn Links
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Mur fiir den intermen Gebrawch in der VVALG Organisation,
£ VYOLESWAGEN AG, Walfsburg.

Alle Rechie sowie technische Anderingen yerbehalien.
104 28085304 Technischer Stand: 7/81
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